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Makroskopische Agentenbasierte
Verkehrsnachfragemodelle Nachfragemodelle

Strategisch Wer, womit, wohin und warum?

Strategisch - Wer, womit, wohin und warum?

Datenbasierte Analysen

Floating Car (GPS), Floating Phone
Soziokonomische Strukturdaten

Makroskopische
Angebotsmodelle

Wie gut sind Ziele in einer Stadt mit
verschiedenen Modi erreichbar?

Mikroskopische
Anwendungsbeispiele

Verkehrsflusssimulation

Detaillierte verkehrstechnische Planung
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Welcher Use Case mit welcher Methode?



Wie funktioniert
Verkehrsnachfragemodellierung?
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?
I

Verkehrsnachfragemodell (4-Stufen)

Nachfrage Personenverkehr

Personen(-gruppen) - .
Wie viele Personen reisen?

Quellen

Wie - mit welchem
Modus Verkehrsmittel/Modus?
Ziele Von wo und wohin

(Quelle-Ziel)?

Zu welchem Zweck?
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?
I

Netzmodellerstellung

Aufteilung in Bezirke
Kreis- und Gemeindegrenzscharf
Enthalt Strukturdaten aller Art
Quelle und Ziel der Wege/Fahrten

Basis fur Nachfragematrix

Validate Netzmodell
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?

Validate Netzmodell

Strecken
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Netzmodellerstellung

Aufteilung in Bezirke
Kreis- und Gemeindegrenzscharf
Enthalt Strukturdaten aller Art
Quelle und Ziel der Wege/Fahrten
Basis fur Nachfragematrix
Streckennetz

Attribuiert fir Modellierung
(Geschwindigkeiten, Kapazitat etc.)

Routingfahig (enthalt Abbiegeverbote,
Befahrbarkeiten)
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?

Netzmodellerstellung

Aufteilung in Bezirke
Kreis- und Gemeindegrenzscharf
Enthalt Strukturdaten aller Art
Quelle und Ziel der Wege/Fahrten

Basis fur Nachfragematrix

Streckennetz

Attribuiert fir Modellierung
(Geschwindigkeiten, Kapazitat etc.)

Routingfahig (enthalt Abbiegeverbote,

Validate Netzmodell

Bezirke  Strecken Befahl’barkeﬂen)
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— Anbindungen
—_— Verbindung zwischen Streckennetz
. und Bezirken
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?
I

Verlketitsangejatitstsodetiell

Bezirke
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Netzmodellerstellung

Aufteilung in Bezirke
Kreis- und Gemeindegrenzscharf
Enthalt Strukturdaten aller Art
Quelle und Ziel der Wege/Fahrten
Basis fur Nachfragematrix

Streckennetz

Attribuiert fir Modellierung
(Geschwindigkeiten, Kapazitat etc.)

Routingfahig (enthalt Abbiegeverbote,
Befahrbarkeiten)

Anbindungen
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?

Verkehrsangebotsmodell

. Zweck %é%k?g
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Wie funktioniert Verkehrsmodellierung?

Verkehrsangebotsmodell Umlegu ngerChnung

Verkniupfung Angebot & Nachfrage

Nachfragematrix enthalt Anzahl
Wege/Fahrten von Bezirk nach
Bezirk

Mit Verkehrsangebot lassen sie
Routenalternativen bewerten

Umlegung mit Software PTV
Visum

Bewertung von
Routenalternativen
' ‘ Welche Route ist die

@ kirzeste/schnellste/beste?
Zweck
»

9‘ Zeit/Kosten Distanz
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Welche Routen sind maglich?

Verteilung der Fahrten zwischen
Routen




Praxisbeispiele
]

Nachfrageprognose

Multimodal fir alle Verkehrsarten
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Praxisbeispiele — Nachfrage(prognose)
]

Klassisches 4-Stufen
Verkehrsnachfragemodel

Agentenbasiertes Nachfragemodell Datenbasierte Nachfrageberechn

Verkehrsbelastung https://map.metron.ch

Prognose 2035 DTV, [



https://map.metron.ch/
https://map.metron.ch/

Wie funktioniert mikroskopische
Verkehrsflusssimulation?
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Mikrosimulation




Bewegungsmodell fur FuBganger
]

Beispiel: Social Force-Modell*

Grundlegende ldee: Physische, Psychologische
und Soziale Krafte bestimmen die Bewegung Kraft Richtung Ziel

von Fuldgangern.
‘/AbstoBende Krafte

von FuBgangern

- Antreibende Kraft in Richtung des
angestrebten Ziels.

- AbstolRende Krafte von anderen
FuRgangern.

- AbstolRende Krafte von Wanden.

AbstoRRende Krafte
von Wanden

[ ]
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Praxisbeispiele mikroskopische Simualtion
]

Verkehrstechnik / StraBenplanung

Multimodal fir alle Verkehrsarten
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Praxisbeispiele — Verkehrstechnik / Straenplanung / Stadtebau
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Praxisbeispiele mikroskopische Simualtion
]

Kapazitatsanalysen / Mobility Hubs

FuRgangerkapazitaten - Komfort und Sicherheit

Beispiel siehe folgender Vortrag BSAG und Bernard
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Praxisbeispiel Angebotsmodel
]

Erreichbarkeitsanalysen

Wie gut sind Ziele in einer Stadt mit
verschiedenen Modi erreichbar?
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Daseinsvorsorgeplaner BW — Erreichbarkeit im landlichen Raum
]

W Das Digitalisierungsprojekt
~Erreichbarkeitssicherung im landlichen Raum*

. Ministerium fiir Erndhrung, Lindlichen
Raum und Verbraucherschutz
Baden-Wiirttemberg

m oL

MLR Erreichbarkeiten

Erreichbarkeiten Krankenhaus allgem. Untersuchungsgebiet
OeV 6.8 Typ-Nummer

I -- o min. ﬂ Landkreis
B, o
<= 40 Min |"—_._I|_'| =3
B - +o vin
o Angebotsmodell Web-Tool
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Anwendung
]

Bestimmung der Reisezeiten zum
nachsten oder ubernachsten
Standort

Berechnung erfolgt fur die
verschiedenen Modi Pkw, Rad,
Pedelec und FuR sowie fiir 4 OV-
Zeitscheiben

Beispiel:

Erreichbarkeiten von
Krankenhausern

hier; OV-Reisezeiten zum
nachstgelegenen Krankenhaus
zwischen 6 und 8 Uhr

I _F nw.

MLR Erreichbarkeiten

Erreichbarkeiten Krankenhaus allgem. Untersuchungsgebiet

OeV 6-8

B - 10 min,

== 20 Min.
== 30 Min.

Typ-Mummer

ﬂ Landkreis
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Anwendung
]

Bestimmung der Reisezeiten zum
nachsten oder ubernachsten
Standort

Berechnung erfolgt fur die
verschiedenen Modi Pkw, Rad,
Pedelec und Ful sowie fur 4 OV-
Zeitscheiben

Beispiel:

Erreichbarkeiten von
Krankenhausern

hier: Pkw-Reisezeiten zum
nachstgelegenen Krankenhaus

MLR Erreichbarkeiten

Erreichbarkeiten Krankenhaus allgem. Untersuchungsgebiet

Phkwr

- <= 10 Min.

== 20 Min.
== 30 Min.

== 40 Min.

B - <o min,

Typ-MHummer

ﬂ Landkreis
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Anwendung
]

Bestimmung der Reisezeiten
zum nachsten oder
ubernachsten Standort

Berechnung erfolgt fur die
verschiedenen Modi Pkw, Rad,
Pedelec und Ful’ sowie fur 4
OV-Zeitscheiben

Beispiel:
Wegfall eines Krankenhauses

MLR Erreichbarkeiten

Erreichbarkeiten Krankenhaus allgem. Untersuchungsgebiet

Phkwr

- <= 10 Min.

== 20 Min.
== 30 Min.

Typ-MHummer

ﬂ Landkreis
O =2
==

— — !
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Anwendung
]

Bestimmung der Reisezeiten zum
nachsten oder ubernachsten
Standort

Berechnung erfolgt fur die
verschiedenen Modi Pkw, Rad,
Pedelec und FuR sowie fiir 4 OV-
Zeitscheiben

Beispiel:

Neuberechnung der
Erreichbarkeiten von
Krankenhdausern nach Wegfall
Krankenhaus Pfullendorf

hier: Pkw-Reisezeiten zum
nachstgelegenen Krankenhaus

R

MLR Erreichbarkeiten

Erreichbarkeiten Krankenhaus allgem. Untersuchungsgebiet

Pkw

- <= 10 Min.

== 20 Min.
<= 30 Min.

<= 40 Min.

B - <o min.

Typ-Nummer
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Web-Version
I

Desktop-Version zu
sperrig, Zugang
beschrankt

Attraktive Variante;
webbasierte Version des
Erreichbarkeitsmodells

Niederschwelliges
Angebot, intuitiv
bedienbar

Umfang: Datenbasis und
Ergebnisse des Modells
inkl. Szenarienberechnung
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FulBverkehrsplanung
I

Zusammenfassung Anwendungsfalle und Werkzeuge

Makroskopisch | Makroskopisch | Makroskopisch | Mikroskopische | Datenbasierte
4-Stufen Modell Agentenba5|ert Angebotsmodel Simulation Analysen

Netzbetrachtung

Nachfrageprognose (v) v X X (v)
optmiering : ; ! ‘ 4
StralBenbauvarianten X X X v X
Kapazitatsanalysen (v) (v) X v (v)
Mobility Hubs (v) (v) X v X
Erreichbarkeitsanalysen v v v (v) X

‘ v" Gut einsetzbar (V') Bedingt einsetzbar X Nicht einsetzbar
fFuK02023 (/) Beding
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