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Methodik der Netzidentifizierung, Netzentwicklung und Qualitaten

» Ful3verkehr bewegt sich in Netzen " Wie lassen sich diese Netze /

Netzbestandteile identifizieren?
= Alle Gehwege sind Bestandteil

dieses Netzes = Wie lassen sich Qualitatsanforderungen

beschreiben?
= Das FulSverkehrsnetz bestehen e>chreiben

aus unterschiedlichen Elementen = Was unterscheidet Ful3verkehrsnetze
mit haufig unterschiedlichen von Netzen des Fahrverkehrs
Qualitaten = Bedeutung von Aufenthalt und

= ® Qualitit des 6ffentlichen Verbindungsfunktion?
Raums mit seiner Abfolge von = Welche Nutzen hat das fir die
Weg und Platz Kommunen?
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Schweiz: Bundesgesetz uber Fuss- und Wanderwege von 1985

- @ 1. Abschnitt: Zweck und Begriffe
- @ Art. 1° Gegenstand

Dieses Gesetz:

a. legt die Grundsatze fest, die die Kantone und Gemeinden bei der Planung, Anlage
und Erhaltung von Fuss- und Wanderwegnetzen beachten mussen;
b. regelt die Unterstutzung der Kantone und Gemeinden durch den Bund bei der
Planung, Anlage und Erhaltung von Fuss- und Wanderwegnetzen und bei der
Information der Offentlichkeit Gber diese Netze;
‘ 3 regelt die Aufgaben des Bundes im Bereich Fuss- und Wanderwegnetze.

“BBI1983 IV 1
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Bern | Richtplan Fussverkehr 2016

nn

‘Q Stadt Bern
Richtplaninhalte Direktion fur Tiefbau,
Verkehr und Stadtgrin

Basisnetz Fusswege bestehend
d Verkehrsplanung

_l | | | | | Massnahme 1. Prioritat

[1.3] Schllsselprojekt

e [N Ml@ssnahme 2. Prioritat

Richtplan Fussverkehr

Ubergeordnete und orientierende Inhalte

I:l publikumsintensive Achsen und Orte
(Quartierzentren, Innenstadt, Bahnhofe)
Wanderwege (Sachplan Kanton)

— e emns  Perimeter Stadt Bern

[ Gewasser
Netzplan

I:l Vald Entwurf fur die 6ffentliche Mitwirkung

Massstab: 1:15'000 / 1:10'000
Datum: April 2016
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Netzentwicklung in der EFA 2002

“
Bestands- und Miingeluntersuchung
Nutzungen / Baggﬁif:rgi}ﬁlg: Ermittlung wichtiger Maneelkartie
Infrastruktur 2 Quelle — Zielbeziehungen gelkartiering
Querungsanlagen
Entwurfsschritte:
Bewertung und Festlegung der Netzelemente
Kategorisierung anhand der Festlegung der Einzugsbereiche Festlegung wichtiger
Stralennutzung wichtiger Infrastruktureinrichtungen Wegeverbindungen / neue
Wegeverbindungen
= Grundanforderungen = ggl. erhdhte Anforderungen = ggf. Mengenbemessung
,U,
Vernetzung der einzelnen Elemente — Priifung auf Vollstindigkeit
U
Handlungsfelder / Priorititen
Mafinahmenprogramm
- Sofortmalinahmen Umsetzungsbegleitend
- betriebliche Mafinahmen Gestaltungsrahmenkonzept OFf ntlic%]k ].% elbm%t ©
- bauliche MaBnahmen © eltsarbet
- SchlieBung von Netzliicken

Bild 1: Arbeitsschritte zur Entwurfsbearbeitung
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Grundanforderungen nach EFA

Tabelle 2: Grundanforderungen an Anlagen des FuBgéngerverkehrs innerorts

DTVY Breite im . 2)
Kurzbeschreibung bzw. Nutzung [K£2/24h] Seitenranm MaBnahmen im Querverkehr
. (wenn Straflen gequert werden,
1 StraBenunabhiingig gefiihrte Wege - 3,00 m gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Strallenraum keine Querungsanlagen erforderlich
4,50 m
WohnstraBie, offene Bebauung _
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10 m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen > 0,50 m 2,30 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenriume
Geschlossene Bebauung, geringe Dichte i
4 maximal 3 Geschosse < 5000 2,50 m vorgezogene Seitenriume
Geschlossene Bebauung; e .
5 mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume
6 Gemischte Wohn- und Geschiftsnutzung, < 5000 330 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse ’ Teilaufpflasterungen, FGU
Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
7 mit hiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m LSA
8 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 3,30 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschaftliche Nutzung = 15000 4,00 m LSA
9 Geschiiftsstrale mit Auslagen, < 15000 5,00 m Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie > 15000 6,00 m LSA

1ks B ‘e
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3.4.4 Kategorien der Verkehrswege fiir den
FuBgingerverkehr

Verkehrswege fiir den Fuligidngerverkehr dienen der Ver-
bindung, der ErschlieBung und dem Aufenthalt. Sie wer-

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen ‘I » dCI’l nach ZWcel Katcgor lﬁl‘lgl' uppcn unter SChlﬂdCI’lI

Die Kategoriengruppe AF umfasst Verkehrswege fiir
Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [E(G S/ den FulBgingerverkehr auBerhalb bebauter Gebiete, die
vorrangig dem freizeitbezogenen FuBlgidngerverkehr
(Wandern) dienen. Mafigebend fiir die Gestaltung die-
ser Abschnitte sind iiberwiegend die Anspriiche aus dem
Freizeitverkehr. Thre Nutzung ist tiberwiegend durch nah-

. . . raumige Strukturen gekennzeichnet.
Richtlinien g g

fiir integrierte Netzgestaltung Die Kategoriengruppe IF umfasst Verkehrswege fiir den
FuBgingerverkehr innerhalb bebauter Gebiete, die vor-
rangig vom alltiglichen FuBgingerverkehr genutzt wer-
RIN den (FuBwege). Es handelt sich vorwiegend um nah- und
kleinrdumige Verbindungen. Mal3gebend fiir die Gestal-
tung dieser Verkehrswege sind generell die Anspriiche
aus der ErschlieBungsfunktion, bei FuBwegen zu wich-
tigen Zielen (z.B. Bahnhofe, Stadtzentrum) werden dar-
tiber hinaus die Anspriiche aus der Verbindungsfunktion
libernommen.

Zur Kategoriengruppe IF zidhlen auch Fuligingerver-
kehrsanlagen, die vorrangig dem Verweilen im o6ffentli-
chen Raum, dem Einkaufsbummel und dem Spielen die-
nen. MalBgebend fiir die Gestaltung sind in diesem Fall
die Anspriiche aus der Aufenthaltsfunktion.

{ Da bei Verkehrswegen fiir den FuBgingerverkehr nicht )
nach der Verbindungsbedeutung unterschieden wird, er-

Ausgabe 2008 geben sich die Kategorien eines Verkehrsweges fiir

den FuBgingerverkehr unmittelbar aus den Kategori-

engruppen AF und IF.

IKS \

Necaren. g 7 | Andreas Schmitz: Qualitat von FuRBverkehrsnetzen | Bremen | 19.04.2023 *FU KO 2023




Qualitatsstufen

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
i Luftlinienentfernung [km]

45 -

40 1

35 1

30 A

25 1

20 1

15

Luftliniengeschwindigkeit [km/h]

10

Bild 15: Qualititsstufen fiir die o 10 fj’mmgn ormung [f‘:] 40 =0
Luftliniengeschwindigkeit
im Pkw-Verkehr
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RIN: Kategorien fur den 6ffentlichen Personenverkehr und angestrebte Fahrgeschwindigkeiten

Tabelle 14: Kategorien fiir den 6ffentlichen Personenverkehr und angestrebte Fahrgeschwindigkeiten

Standard- angestrebte
Kategoriengruppe Kategorie entfernungs- Fahrgeschwindig-
bereich [km] keiten [km/h]
FBO ]t(;mg?gﬁter Schienenpersonen- 200 - 500 160 — 250
FB | Fernverkehrsbahn groBraumiger Schienenpersonen-
FB I fernverkehr 60 - 300 120-160
NB | g;zf\ifﬁw:};ger Schienenpersonen- 40 - 200 50-110
Nahverkehrsbahn " ; :
NB | auBerhalb bebauter | NB I | UPerregionaler Schienenpersonen- 10-70 40100
Gebiete nahverkehr
regionaler Schienenpersonen- B B
NB Il nahverkehr 5-35 35-100
UB Il SPNV, U-Bahn u. Stadtbahn B 30 -45

als Hauptverbindung

ug | SPNV, U-Bahn u. Stadtbahn _ 05 _135
als Nebenverbindung

Stadt- und StraBenbahn
SBI ) ais Hauptverbindung - 20-30

Stadt- und StraBenbahn
SB | Stadtbahn SB Il als Nebenverbindung - 15-25

SBIV Stadt- und StraBenbahn _ 10 =20
zur ErschlieBung

StraBenbahn und Bus
Bl s Hauptverbindung - 10-25

StraBenbahn und Bus

UB | Unabhéngige Bahn

TB | Tram/Bus TBII als Nebenverbindung - 5-20
TB IV | StraBenbahn und Bus zur ErschlieBung - keine

Regionalbus RB Il | Gberregionaler Busverkehr 10-70 30-50

RB | auBerhalb bebauter RB lll | regionaler Busverkehr 5-35 25-40

Gebiete RB IV | nahraumiger Busverkehr bis 20 20 - 35

IKS ‘%
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FulRverkehrskonzepte und FulSverkehrs-Checks
FulRverkehrskonzepte (1991-2022)

Mobilitatsplanung
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FulRverkehrs-Checks (2015-2021)
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Einsatzmoglichkeiten des Fussverkehrspotenzials

Das Fussverkehrspotenzial dient als Grundlage fur folgende Fragestellungen:

— In welchen Gebieten kann von einem hohen Fussverkehrsaufkommen ausgegangen
werden?

— Welche Routen sind fur kommunale Richtpl&ane und Fusswegnetzplanungen relevant?

— Welche Gebiete einer Gemeinde sollen bei einer etappierten Schwachstellenerhebung im
Fussverkehr oder bei der Umsetzung von Massnahmen prioritar behandelt werden?

— Welche zentralen Raume und Abschnitte im Fusswegnetz sind flr den Fussverkehr von
besonderer Bedeutung?

— In welchen Raumen und Fusswegabschnitten muss den Ansprtchen des Fussverkehrs
hinsichtlich Platzverhaltnissen und stadtebaulichen Qualitaten besondere Beachtung
geschenkt werden?

— Wo liegen wichtige Querungsstellen von Elementen mit Trennwirkung (u.a. entlang Haupt-
strassen)

— Wie verandert sich das Fussverkehrspotenzial eines Entwicklungsgebiets aufgrund

von vorgesehenen Nutzungen oder im Zusammenhang mit einer verbesserten OV-

Erschliessung?

' B
: "4
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Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Abschnitten im Fusswegnetz

GIS-Browser [ Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten ] Informationen

GISZH  Hiffe Anmelden | ¢ | » E]\‘( Olgl s 3 & < | Karteninhalt [ Info | ©
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Streckenbezogene FulRverkehrsmengen

rossenschatt  EXgentssuches Depanement f0r Umwed, Vertely, Energie und Kommuniaton UVEK
Departement fedéral de fenviromement, des Yansports, 08 fenerge et de 1 communication DETEC
noerae o traspor, o2 DATEC

Bundesamt fur Srassen
Office feaeral des routes
UMicio federale Gells Strace

Methoden zur analytischen
Ermittlung von
streckenbezogenen
Fussverkehrsmengen

Méthodes de détermination analytique des quantités
de trafic piétonnier liées aux trongons

Methods for the analytical determination of amounts
of pedestrian traffic on individual routes in the footpath
network

Metron Verkehrsplanung AG
Jonas Bubenhofer

Conrad Naef

Corina Leuch

OST - Ostschweizer Fachhochschule

Carsten Hagedorn
Oiza Otaru

Forschungsprojekt VPT_20_08A_01 auf Antrag der Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung und -technik (VPT)

Oktober 2022 1731

‘a4

‘e
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Kategorie

Typ Trottoir oder reiner Gehweg entlang einer Hauptstrasse

Kriterium

Abbildung 11: Kategorien und Bewertungskriterien zum Streckentyp , Trottoir an Hauptstrassen®

Messgrossen

Wegfithrung

Durchgehende Fithrung im ganzen Abschnitt

Durchgangigkeit auf beiden Seiten

Orientierung

Klar erkennbare Wegfiihrung

Klarheit der Fithrung, evtl. Signalisation

Dimensionierung

Angemessene nutzbare Breite

Breitenklassen nach Randnutzung

Keine baulichen Engstellen unter 1,5 m

Vorhandensein und Anzahl

Hindernisfreiheit

Wegfuhrung fiir Sehbehinderte (taktil und Kontraste)

Vorhandensein und Qualitat

Erkennbarkeit von Trottoir-Uberfahrten

Vorhandensein von Unterschieden

Oberflache eben und gut begehbar

Qualitdtsstufen und Durchgangigkeit

Keine Stolperfallen und Belagsschaden

Vorhandensein auf dem Streckenabschnitt

Querung von

Seitenstrassen

Kurze Querungsdistanz

Vorhandensein und Funktionsfahigkeit

Gute Ubersicht, auch fiir Kinder

Vorhandensein von Sichthehinderungen

Vortritt fur Fussverkehr

Vorhandensein, Massnahmen

Querung liegt direkt auf der Gehlinie

Vorhandensein von Versétzen grosser 3m

Konflikte mit Velos

Keine signalisierter Mischverkehr mit Velos

Vorhandensein

Keine abgestellten Velos oder PP-Zufahrten

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Konflikte mit Mfz

Keine legales/illegales Parken von Mfz

Vorhandensein und Art der Stérung

Keine Anliefervorgange im Fussverkehrshereich

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Keine Zufahrten zu Parkplatzanlagen

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Soziale Sicherheit

Gute Beleuchtung

Vorhandensein und Lichtpunkthéhe

Soziale Kontrolle

Einsehbarkeit/Bezug zu Hausfassaden

Aufenthaltsqualitét

GEHsund

Stadtevergleich Fussverkehr — Fussverkehrstest
Teilbericht 1: Qualitat der Infrastruktur

IKS

Mobilitatsplanung

Verkehrslarmbelastung zum Erhebungszeitpunkt

Verkehrslarm nach Stérempfinden

Einladende Gestaltung

Ambiente, Gepflegtheit und Sauberkeit

Baume als Schattenspender und Wetterschutz

Vorhandensein
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Mobilitatsplanung

Abbildung 11: Kategorien und Bewertungskriterien zum Streckentyp , Trottoir an Hauptstrassen”

Typ Trottoir oder reiner Gehweg entlang einer Hauptstrasse

Kategorie Kriterium Messgrossen
Wegfilhrung Durchgehende Fiihrung im ganzen Abschnitt Durchgangigkeit auf beiden Seiten

Orientierung

Klar erkennbare Wegfithrung

Klarheit der Fithrung, evtl. Signalisation

Dimensionierung

Angemessene nutzbare Breite

Breitenklassen nach Randnutzung

Keine baulichen Engstellen unter 1,5 m

Vorhandensein und Anzahl

Hindernisfreiheit

Wegfiihrung fiir Sehbehinderte (taktil und Kontraste)

Vorhandensein und Qualitat

Erkennbarkeit von Trottoir-Uberfahrten

Vorhandensein von Unterschieden

Oberflaiche eben und gut begehbar

Qualitatsstufen und Durchgangigkeit

Keine Stolperfallen und Belagsschaden

Vorhandensein auf dem Streckenabschnitt

Querung von

Seitenstrassen

Kurze Querungsdistanz

Vorhandensein und Funktionsfahigkeit

Gute Ubersicht, auch fiir Kinder

Vorhandensein von Sichthehinderungen

Vortritt fUr Fussverkehr

Vorhandensein, Massnahmen

Querung liegt direkt auf der Gehlinie

Vorhandensein von Versatzen grosser 3m

Konflikte mit Velos

Keine signalisierter Mischverkehr mit Velos

Vorhandensein

Keine abgestellten Velos oder PP-Zufahrten

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Konflikte mit Mfz

Keine legales/illegales Parken von Mfz

Vorhandensein und Art der Stérung

Keine Anliefervorgange im Fussverkehrshereich

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Keine Zufahrten zu Parkplatzanlagen

Vorhandensein und Menge der Stérungen

Soziale Sicherheit

Gute Beleuchtung

Vorhandensein und Lichtpunkthdhe

Soziale Kontrolle

Einsehbarkeit/Bezug zu Hausfassaden

Aufenthaltsqualitit

Verkehrslarmbelastung zum Erhebungszeitpunkt

Verkehrsldrm nach Storempfinden

Einladende Gestaltung

Ambiente, Gepflegtheit und Sauberkeit

Biaume als Schattenspender und Wetterschutz

Vorhandensein
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Maximale Wartezeiten nach QSV HBS

Tabelle S4-1:  Grenzwerte fur die Qualitatsstufen der verschiedenen Verkehrsarten
ke Sonderfahrsteifen Radverkehr®
QSV mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw [S] tw [s] tw.max [S]
A < 20 <5 < 30
B 200 <13 <40
¢ <50 <25 255
D <70 <40 <70
E > 70 <60 <85
F ot > 60 > 85 Y

HBS 2015; S4-9
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E Klima der FGSV

E Klim

Empfehli

zur Anwe
von FGS\
im Bereil
zur Errei
Klimarele
Handlung
bei der Pl
von Verkel

Ausgabe Z

®

FGSV

Abweichend von der allgemein tUblichen Zielvorgabe von QSV D im Kfz-Verkehr
kénnen anspruchsvollere Zielvorgaben im Umweltverbund dessen Attraktivitatsstei-
gerung und somit der Senkung der THG-Emissionen und des Endenergiever-
brauchs bewirken. Fiir den OV sollten die Qualitatsstufen QSV A bis B, fir den
Rad- und FulRverkehr die Qualitatsstufen QSV A bis C angestrebt werden. Dies gilt
sowohl fur Anlagen des jeweiligen Verkehrsmittels als auch fiur Knotenpunkte mit
und ohne Lichtsignalanlage. Dazu ist die separate Ausweisung der QSV fur alle re-
levanten Verkehrsmittel zu empfehlen. Dies gilt bei der Bewertung der Qualitat des
Verkehrsablaufs von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage unabhéangig von einer
moglichen Fuhrung auf Bussonderfahrstreifen oder einer Priorisierung durch eine
verkehrsabhéngige Steuerung auch fir eine Filhrung des OPNV im Mischverkehr
mit dem allgemeinen Kfz-Verkehr.
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Qualitatsanforderungen

IKS

Mobilitatsplanung

19 | Andreas Schmitz
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sehr gut gut ausreichend ungenigend

Grundmal3e nach EFA " dEUtIIFh Uberschritten eingehalten unterschritten
uberschritten
Barrierefreiheit vollstandig vollstandig vollstandig | Nicht vollstandig
moglichst FGU,
Art der Querungen GehwegUberfahren
L5A, HBS Q5V A B C unter C
Gehwege im durchgéngig ohne dur(;hhgnaenglg > go% ohne < go% ohne
Hauptnetz Fahrverkehr Fahrverkehr Fahrverkehr
Fahrverkehr
Gehwege in
Nebennetz
> 10% der
Parken auf Gehwegen ohne <s5% <20% Strecken mit
Gehwegparken | Gehwegparken
Gehwegparken
Entfernung von An jeder An jeder .
sicheren Querungs- Einmindung auf Einmiindung An jeder
: . . , Einmindung weniger

anlagen Uber Haupt- beiden Seiten, auf beiden cine
verkehrsstralien ansonsten = 100m Seiten,
Sichere
Querungsanlagen zu An beiden Enden An beiden An einem keine
Haltestellen
Netzdichte

<100Mm <150M >150 >200m
Hauptwege
Abfolge Platz und < 250M <350m < 500 M >500Mm
Strecke > 3> > >
Verhéltnis Gehflache
zu Stralienprofil >60% >50% >40% <40%
Beleuchtung?
Soziale Sicherheit?
Banke <100m keine
Aufenthalt
Toilette (oder ,nette

<250m <350M <500M >500Mm

Toilette™)

*Fuk02023



Qualitaten (Auszug)

sehr gut

gut

ausreichend

ungenugend

Grundmalée nach EFA

deutlich
uberschritten

uberschritten

eingehalten

unterschritten

Barrierefreiheit vollstandig vollstandig vollstandig | Nicht vollstandig
moglichst FGU,
Art der Querungen Gehweguberfahren
LSA, HBS Q5V A B C unter C
Gehwege im durchgangig chne dur;hhgﬂaenglg > go% ohne < go% ohne
Hauptnetz Fahrverkehr Fahrverkehr Fahrverkehr
Fahrverkehr
Gehwege in
Nebennetz
> 10% der
Farken auf Gehwegen chne <5% < 10% Strecken mit
Gehwegparken | Gehwegparken
(Gehwegparken
Entfernung von An jeder An jeder :
sicheren Querungs- Einmundung auf Einmundung An jeder
: : _ , Einmundung weniger
anlagen Uber Haupt- beiden Seiten, auf beiden cine
verkehrsstralien ansonsten = 100m Seiten,

*Fuk02023



FGSV

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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