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OPNV … zu Fuß?1
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Eine Reise mit dem ÖPNV – 4 Etappen
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Wie gelangen die Reisenden zum Bus/Bahn?1
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Helge Hillnhütter 12 Cities on three continents, 42,000 interviews; Brög & Hillnhütter, not yet published

94%

2%4%

Modal Split für den Zugang zum ÖPNV

?



Reisezeit – als Fußgänger und Passagier

56% 
Passagier

44% 
zu Fuß
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70% 
Eindrücke als 

Fußgänger

30% 
Eindrücke aus dem 

ÖPNV Fahrzeug

Erinnerungen an eine reise mit dem ÖPNV1
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Zu Fuß 94%

70% 
Erinnerungen 
als Fußgänger

30% 
Erinnerungen als 

Passagier

56% 
Passagier

44%
Fußgänger

94% 
Gehen

44% 
der Reisezeit
Fußgänger

70% 
der Eindrücke als 
Fußgänger
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OPNV Reisende sind auch Fußgänger!



3 Potential2
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Wichtig
Akzeptable Fußwegdistanz
zur Haltestelle/station
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… definiert die 
Kundengrundlage 
für den ÖPNV

Viele Faktoren …
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Haltestelle



Auto dominiert

Peperna 1982

+70%

Fußgängerorientiert

Charakter des Stadtraumes 
beeinflusst die akzeptable 
Fußweglänge
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Einzugsgebiet Haltestelle

Haltestelle
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3x mehr 
Kunden für 
den ÖPNV?!



3 Möglichkeiten3
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?
Einzugsgebiet Haltestelle

Haltestelle

Vergrösserung des Einzugsgebietes

3

Effekt



Positive Emotionen und kurz erlebte Distanzen

Verlängerung der 
akzeptablen 
Fußweglänge: +30%

1
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+70% ??

10 – 12m

1. 
Menschicher Masstab

Stadträume…
2. Variation!

1. Kurz erlebte Distanzen
2. Positive Emotionen



Handel und Service im Umfeld der Haltestelle

Akzeptable Fußwegdistanzen
+15 bis +25% !
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+70% ??3



Wartezeiten bei Straßenquerungen

1x Straßenkreuzung mit Fußgängerampel,
befahrene Straße(> 1500 Fahrzeuge/h)

Wartezeit:

10 – 15% 
der Reisezeit eines 300 m lange Fußweges zur 
Haltestelle
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Umwege

4
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Fußwegnetzwerk
10% bis 20%

+20 % bis +25 %

Gestaltung und 
Platzierung von 
Übergängen

3 +70% ??



> 70%

Zusammenfassung:
4 Faktoren beeinflussen die 
akzeptable Fußwegläge:

Positive Emotionen und Kurz empfundene distanzen bis zu +30%

Zugang zu Handel und Service entlang des Weges bis zu +25%

Straßenüberquerungen -5% bis -15%

Umwege -10% bis -35%

1
2
3
4

+70%
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Haltestelle

Einzugsgebiet Haltestelle
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